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Mustangien toinen
korisukupolvi muotoiltiin uuteen
asuun, mutta alkuperdisen
pikkuponin peruspiirteista ei
silti luovuttu. Tuoreet 1967-
mallit olivat pidempia,
leveampia ja olemukseltaan
korostetumpia. Syyna
muutoksiin oli kilpailijoiden
esiinmarssi. Ponia piti
kasvattaa, koska pellin alle oli
mahdutettava tehokas
isolohkomoottori. 1968

paivitettiin hyvaa perusmuotoa
ja moottorivalikoima laajeni.

6/1998. Silloin kasittelimme maamme

suosituimpiin lukeutuvien mallien, eli 1964

1/2 - 1966 Ford Mustangien, ponikauppaa. Luon-

tevana jatkona on nyt vuorossa Mustangien toi-
nen korisukupolvi.

Heratykseksi on paikallaan muistuttaa sa-

masta asiasta kuin osto-opas -sarjan avaukses-

v eekasin osto-opas -sarja avattiin numerossa

sa. Kaikki nama hauskat harrasteautot ovat jo yli
30 vuotiaita maantienkiertajia. Jokainen Mustang
on kulunut ja korjailtu. Vanhaa konia ostettaessa
pitaa tarkkaan arvioida, millainen yksilo ja missa
teknisessa kunnossa auto eri osa-alueiltaan on.
Ennen Mustangin harkintaa kannattaa kaivaa
arkistosta esiin se ensimmainen 1964 1/2 - 1966
artikkeli. Siina on paljon tietoa, joka on kayttokel-
poista myos tahan 1967-68 sukupolveen. Naissa-
kin on kolme korimallia: yleisin Hardtop runsailla
sisétiloilla ja takakontilla, vauhdikas 2+2 Fastback
pienella takatilalla seka avomalli Convertible.
Kustakin mallista saattoi valinnaisvarusteilla (op-
tions) muodostaa melko yksilollisia autoja.
Harrasteautoksi Mustangia mielivalla saattaa
menna paa pyoralle, kun autoja on niin monenlai-
sia. Turha silti huolehtia - Mustang on erés hel-
poimmista vanhoista klassikoista. Kunhan vain
paapiirteissaan sopiva yksilo loytyy, niin sita voi
viela jalkikateen varustella ja tekniikkaa petrata.

Suomen Ford toi 1967 Mustangeja periti

32 yksilod. Petri Laitinen on vasta toinen

omistaja alkuperaiskilpiselle ja

hyvédkuntoiselle Hardtopille. ZGH-1 on

tilattu runsailla optiovarusteilla: 289-4V,

tehostetut leyjarrut ja HD-alusta, C-4

automaatti, kaksivérisustus,

kierroslukumittari, AM/FM radio,

GT-mallin keskikonsoli ja muuta mukavaa.

Pop-open

tankinkorkki.

Mustang-kerholaiset kertovat hymyillen, etta puu-
haan kuluu rahaa ihan sen oman kukkaron mu-
kaan. Auton osto on eraanlainen paasylippu har-
rastukseen.

KOVAT KILPAILIJAT TULEVAT
Mustang oli ensivuosinaan kaikki ennatykset lyo-
nyt superhitti. Oliko sitten syyta kajota menestys-
reseptiin? Kylla vain. Fordilla oli tietoa rakkaiden
kilpailijoiden toimista. Plymouth oli radikaalisti
uudistamassa Barracudaansa ja sen Formula S -
malliin oli luvassa 383 cid isolohko 280-heppai-
sena. Myoskin General Motors halusi siivun kuu-
mista poniautomarkkinoista. Camaroa kehiteltiin
kiihkeasti ja ensiesittely tahdattiin mallivuoteen
1967. Vihjeen mukaan Camaron Super Sport-ver-
siossa tulisi olemaan tehokas 295 hv 350 cid
moottori.

Mita Fordilla oli vastata siihen? Alkuperaisen
Mustangin konehuoneeseen mahtui vain Wind-




sor-sarjan pikkulohkomoottoreita. Niista tehok-
kain oli 289 cid High-Performance versio 271 hv
virityksella. Ford ei voinut jaada altavastaajan
asemaan. Joten uuden korisukupolven moottori-
tila levennettiin FE-sarjan isolohkoja varten.
Thunderbird-malleista lainattiin pirtea ja vahva
390 cid Special-versio 320-heppaisena. Sama
moottori tuli tarjolle myés Mustangin uuteen si-
sarmalliin Mercury Cougariin.

HEVOSVOIMASOTA ALKAA

Fordin tehokone sai pian vastineita General Mo-
torsilta. Muutama kuukausi Camaron esittelysta
sille tuli sisarmalliksi Pontiac Firebird. Tulilintujen
huippuversio oli Firebird 400, jossa moyri

Paakohdat
vuosimalleittain

Mustangin konehuoneen ja raidevalin 2.6 tuuman
levityksen ohessa auto kasvoi lahes kaikilta mi-
toiltaan. Oikeastaan vain 108 tuuman akselivali ja
poniauton perusmuoto - pitka keula, tiivis ohjaa-
mo, lyhyt pera - jaivat ennalleen. Ja se kuritto-
masti kirmaava intiaanihevonen keulamaskiin.
Selkeitd muutoksia huomaa paljon. Mustan-
gin tunnusomaiseen sivupokkaukseen tuli taka-
pyorien eteen kaksi isohkoa, simuloitua jarrujen
ilmanottoscooppia. Ennestdan vallaton keulan
virnistys leveni Teksasin cowboy-malliin. Pera ve-
dettiin koveraksi ja takavalot upotettiin tyylik-

| myyntimenestys 16i muut allikalla mm. Camaroja

Koeajajat pitivat ja yleisd osti uusittua 1967
Mustangia. Lahes puolen miljoonan Mustangin

myytiin alle puolet vihemman. Moni ennusti toisin,
silla kilpailu neljan muun poniauton kanssa oli
Mustangille uusi ja tiukka tilanne. Keltainen on Marko
Alholan 1967 Fastback 390 GT, oik inen on
Jaakko Olkinuoran 1967 Convertible 289 ja
vasemmalla Kim Harkdsen 1968 avo 302 GT.

Merkittdvin 1967 sisustan muutos oli taysin uusi

kojelauta. Kaksi tarkeinta mittaripoteroa

kasvatettiin reilusti suuremmiksi ja muut kolme |

ryhmiteltiin linjakkaasti. Tormaysalueiden

peh seki as
parannettiin. Kuvassa Interior Decor -optiosisustus.

390 cid, eli 6.4 litran, isolohko tayttaa
I tyn k kin aariddn myo
Kone on tehokas ja painava, mutta kaytossa

hyvin miellyttava j aantonsa i

GTO:sta napattu nelisatanen 325-heppaisena. Ja
myohemmin mallivuonna SS Camaroon sai optio-
na 396 cid isolohkon samantehoisena

Ford-leirin vahvana aseena puolestaan oli ko-
ko ajan Shelbyn hienot GT-kérryt. GT-500 -mallis-
sa oli vakiona Cobra-viritelty 428 cid Police In-
terceptor, josta ilmoitettiin 335 hevosvoimaa.

Luonnollisesti GM halusi paasta kukkulan ku-
ninkaaksi. Siksi Camaron 396 cid moottoriin tar-
jottiin Corvetesta tuttu L-78 optioversio, joka 375
hepallaan selatti Shelbyn. Talle vastineeksi Shel-
by ilmoitti muuttavansa GT-500 -malleihin tarvitta-
essa 427 "Le Mans" huippumoottorin, joka oli sil-
loin lyomaton. Mittava Mustang-Camaro -hevos-
voimasota riehui jo heti ekana mallivuotena!

kaisiin erilliskehyksiin. Myos koko sisustus pet-
rattiin tuoreemmaksi ja aiempien kayttajien pa-
lautteiden mukaan toimivammaksi.

Kasvaneen suorituskyvyn vuoksi alustan pa-
rannuksiin ja turvallisuuteen panostettiin viela li- -
saa. Raidevalin levennys kohensi suuntavakaut-
ta. Kaksipiiriseen jarrujarjestelmaan siirtyminen
oli tervetullut uudistus. Systeemiin liittyi myos va-
roitusvalo, ilmoittaen joko etu- tai takajarrupiiris-
sa olevan nestevuotoa. Itse jarruputket sinkittiin
ruostetta vastustamaan.

1968 ~ PIKKU PARANTELUA JA COBRA JET

1968 Mustangin maski GT-malliin kuuluvilla
sumuvaloilla.

Vuodelle 1968 ei ollut tarpeen muuttaa hyvaa
konseptia. Ulkoasun osalta Mustangia pyrittiin
vain hieman pelkistamaan tyylipuhtaammaksi.
Takajarrujen feikkiscoopit korvattiin yksinker-
taisella kromilistalla kylkipokkauksen reunaan.

Isolohkon sai vain GT-malliin. ..\

NOUSUKAUSI USA:SSA

~ LASKUN AIKA SUOMESSA

Vuosi 1968 oli mielenkiintoista aikaa USA:n auto-
rintamalla. Elettiin vahvaa nousukautta ja Mus-
tangin menestyksen kaviopolya seurasi monta
tiukkaa ratsastajaa. Uusia kakunsydjia tuli jopa
Ford Motor Companyita itseltdankin, aiemman
Cougarin lisaksi upouusi Ford Torino. Pontiac
rynnisti GTO tiikerilladn. Dodgelta lanseerattiin
kohuttu Charger. American Motors héatkaytti kaik-
ki erittdin onnistuneella kaksipaikkaisella AMX-
mallillaan. Kilpailusta, ja kymmenen prosentin
hinnannoususta huolimatta, kavi 1968 Mustangin
kauppa oleellisesti kilpailijoita paremmin. Niita
myytiin reilut 300.000 yksiloa.

Maskista poistui ponia kehystanyt syva "aitaus”
ja sen isot koristeristikot. Merkkeja, kapseleita ja
vanteita muutettiin. Konepellista siivottiin F O R
D -kirjaimet.

Hallituksen uudet saasteméaaraykset laajeni-
vat koko maahan, aiemmin ne olivat olleet voi-
massa vain Kaliforniassa. Myods turvallisuus-
maaraykset astuivat ensi kerran voimaan. Ne
pehmensivat sisustusta ja toivat sivuvalot. Eni-
ten kolariturvallisuutta kohensi uudentyyppinen,
teleskooppina kokoonpainuva ohjausakseli.
Paastojen kontrollointi vaikutti seka moottorivali-
koimaan etta puristussuhteisiin ja tehoihin.

Vuoden 1968 tammikuussa julkaistiin uusi
virstanpylvas Mustang-historiassa. Isolohkosta
tuli kuuma 428 Cobra Jet -versio. Koneesta il-
moitettiin vaatimattomasti 335 heppaa, mutta
kiihdytyskisamenestys osoitti sen kehittavan la-
hemmas 400 konia. Nopeasta Cobra Jetista oli
kaytannon vastusta jopa Moparien Hemeille.

Alustapuolella merkittavinta oli uudet levyjar-
rut etupyoriin. Aiemmista Kelsey-Hayesin neli-
mantaisistd jarrusatuloista luovuttiin. Ne olivat
hienot jarrut, mutta karsivat huoltojen laimin-

lyénnista ja kuluttajat kritisoivat. Joten tilalle ke- -

hitettiin simppeli, yksimantainen kelluva jarrusa-
tula. Rakenne oli niin hyva, etta sita kaytettiin
muuttamattomana koko Classic Mustangien su-
kupolven loppuun 1973 asti.
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PONIT...

Suomessa taasen nousukausi oli jo porskutel-
tu ja koitti laskun aika. Autojen rekisterdinti ro-
mahti. Syyna oli kotimaan markan devalvointi yli
31 prosentilla. Joten dollarin korkean arvon vuok-
si 1968 Mustangin perushinta nousi yli kolman-
neksella 44.300 markkaan. Summalla sai noin
kolme Volvo Amazonia tai yhden Mustang Hard-
topin! Perusponi ei kyllakaan ollut mikaan halpa
karvahattukansan versio. Suomen Fordin linja-
paétoksella meille tuotiin vain hyvin varusteltuja
V8-malleja. Kuuskaseissa oli vahintaan 289 tai
302-4V, nelivaihteinen manuaali, levyjarrupaketti,
vahva alusta ynna muut vientimallien herkut.
Vaikka suomalaisia innostamaan tehtiin oikein
raflaava monivériesite, niin kaupaksi ei saatu kuin
viisi Mustangia. Edellisena vuonna 1967 vastaa-
van Mustangin hinta oli vain 29.900 ja niita myy-
tiinkiin 32 Suomi-yksiloa. Jopa viisi isolohkoista
GT-mallia, joista kaksi Fastbackia.

MILLAINEN AJAA JA OMISTAA?

Aikansa autolehdiston mukaan Mustangissa oli
vahvaa ja helppohuoltoista tekniikkaa sekd bo-
nuksena hyva takuu. Consumer Guide kuluttajien
oppaan arvioimana Fordin laatuun saattoi luottaa.
Ajettavuutensa puolesta Mustang arvioitiin oikein
kelvolliseksi. Tosin Camaroa ihasteltin muka-
vampana. Matkustusmukavuuteen vaikutti sisa-
melu, Mustangin aanieristyksista oli tingitty ke-
veyden nimissa. Barracudassa taasen oli parhaat
tavaratilat. Edullisten muskelien puolella Firebird
400 oli kukkulan kingi, kunnes Musseen tuli 428
CJ. Parhaan sporttiauton tittelin lunasti kaksipaik-

kainen ja hyvin balanssissa oleva AMX. Mustan-
gia pidettiin silti aina hyvana valintana ja suosio
oli ylittamaton.

2000-luvun harrasteautoksi Mustang sopii
mainiosti. Auton ominta aluetta on hauska ka-
rauttelu kaiken sortin ajopuuhissa. Toki vanha
hoppa on kémpelompi ja janoisempi kuin nykyrit-
sat, mutta kylla sen kanssa hyvin parjaa. Vaikka-
pa kesdinen tyomatkaliikenne on lystimpaa ja
parkkipaikalla Mustang on silkkaa piristysta. Eri-
laisia harrasterientoja on monenlaisia ja niissa
Mustang on kaikkien tuntema ja "hyvaksytty” au-
to. Mustangissa on myds lydomatonta karismaa.
Suuri suosio heijastuu osateollisuuteen, joka on
mittavinta koko harrasteautojen saralla. Ja Mus-
tangiin erikoistuneita lehtia julkaistaan lukuisia -
eturivissa yli 20-vuotias Mustang Monthly.

Viimeisena kaikista tarkeimmat eli Mustang-

200 cid rivikuutonen oli perusmoottori.

1968 ilmestyi mainio 302, eli 5.0 litran, veekasi
Mustangiin. Kevyen ja silti ripedn moottorin
mydta Mustangissa on tasapainoiset ajo-

ominaisuudet. Hyvakuntoisen ja huolletun koneen }-, N

bensankulutus on 11-14 litraa/100 km. %\

Konepelti louversein oli tarjolla jo 1967 Exterior
Decor Group -varustepakettiin kuuluvana. 1968
se oli erillinen lisavaruste. limanottoaukot olivat
toimivat ja varustettu vilkun merkkivaloin.

Vuoden 1968 perusmallin
kaksipuolainen ratti toisti
sisustuksen varitysta.

Uusien maardysten johdosta
1968-mallien sisustus muuttui
padosiltaan. Lisdpehmusteiden
ja kokoonpainuvan rattiakselin
ansiosta matkustajien
turvallisuus kolareissa parani.
"Rulo-ovinen™ keskikonsoli on
hauska alkuperdinen
optiovaruste.

merkkikerhot, joita arvellaan maailmanlaajuisesti
olevan noin pari sataa. Kerhoissa tietojen ja ko-
kemuksien vaihto rikastaa omaa Mustang-har-
rastusta nopeassa tahdissa. Moni innostuu Mus-
tangeista niin, etta hankkii toisenkin yksilon per-
heeseen.

Hyva tietaa 1367-68

Mustangeista

KORI, RUOSTE, ULKOASU

Fastbackin takalasin alareunassa voi olla ruostet-
ta, silla vesi makaa listan alla. Avomalleissa kan-
nattaa olla hyvin tarkkana moninkertaisten kyn-
nyskoteloiden ruosteen suhteen. Kynnyskotelot
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Vauhtiperéin muoto oli aiemmin 3/4-viisto, eli pienella

takaluukun pykalalla. 1967 Fastbackien myotd se muuttui

taysin yksilinjai i. P on Ismo L
erikoinen Suomi-auto, ainoa 390 GT/A; A tarkoittaa
automaattia.

.

\
Sohvapenkki oli lisdvaruste, kun normaalisti Mustangit
oli varustettu erillisilla etuistuimilla, bucket seats.
Jaakon avon kaltaisia "bench seat” -malleja tehtiin vain
1209. Kaikkiaan 1967-68 -mallisia avoja valmistettiin
reilut 48.000 yksiloa. Suomessa ndita rattikattoja on silti
alle 20.

ovat paaasiallisin kantava rakenne ja korjaus hy-
vin tydlasta. Kattomekanismin nivelistda on pita-
nyt huolloissa voidella, muuten ne kuluvat ja kat-
to istuu notkolla. Lisavarusteena ollut sahkohyd-
raulinen nosto/laskumekanismi on myos kallis
korjattava, jos siita ei ole huolehdittu. Optiona rat-
tikattoon sai lasisen takaikkunan.

Kaikista Mustangeista on tarkistettava tuulila-
sin edessa oleva, ritilan alla sijaitseva ilmanotto-
kaukalo. Jos sita ei ole pidetty puhtaana roskista ja
neulasista, niin veden valuma-aukko tukkeutuu ja
koko kaukalo ruostuu. Johdannaisena vesi paasee
etujalkatilaan ja ruostuttaa senkin. Alusta ei ole al-
tis ruostumaan, silla Ford kaytti "zincrometallia” eli
suurlujuuspeltia, joka viela sinkkipinnoitettiin. Tar-
kista silti ne tavanomaiset ovien ja luukkujen reu-
nat, takakontti, pyorakotelot, alustan kotelot.

Fordin alkuperdisia korin osia on ollut hyvin
saatavana, mutta tilanne on huonontumassa. Eri-
tyisesti Fastbackin ja avon takalokasuojat ovat
tyolaita etsittavia. Sen sijaan Taiwanissa tehtyja
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Mustangin ajettavuudelle tekee gutaa valykseton alusta ja
jaykat iskunvaimentimet. Tehdas kéytti GT-mallien
parhaassa alustapaketissa, Competition Handling Package
optio, tuhteja Koni-iskareita. Huomaa Markon 390 GT:n

vahva 9" pera ja oranssit Konit.

oli perdpellin

Custom Exterior Group -paketilla varustetuissa '67 autoissa

r N
Merkki-

kerho

Ford Mustang Owners Club of Finland on lahes
20 vuotta tehnyt tyota USA-Fordien ja eritoten
Mustangien puolesta. Jasenia on liki 400. Mu-
kaan ovat tervetulleita kaikki USA:n FoMoCo-yh-
tyman autot ja niistd kiinnostuneet ihmiset. Ja-
senmaksu on 100 mk/vuosi.

Yhteystiedot: FMOC ry, PL 207, 00131 Hki.
Puheenjohtaja Pertti Heinonen, GSM 050-
5358208

Kotisivut: www.netti.fi/~fmoc

Sahkopostiosoite: fmoc@netti.fi.

(Llsétletma

KIRJOJA

Ahkerasti luettavaksi kannattaa hankkia hyvat
Mustang kirjaklassikot:

- Englanniksi Mustang Recognition Guide 1964
1/2-1973, samoin Mustang Does It seka varsinai-
nen osto-opas lllustrated Mustang Buyer's Guide.
- Koko tyyppikilpien koodiston salaisuudet on ke-
ratty yhteen kirjaan: Catalog of Mustang ID Num-
bers 1964 1/2-1993.

peittava, vaal asti ri

koristepaneeli ja valojen kehykset olivat kromin sijaan
auton vériset. Paketin sai mihin tahansa korimalliin.

tarvikeosia eli pienempia tarvikepelteja ja kromi-
tavaraa piisaa. Niiden laatu voi kuitenkin olla pet-

tymys.
SISUSTUS

1967 ja 1968-mallit ovat sisustaltaan erilaiset,
vain perusilme on sama. Yleisimpia verhoiluma-
teriaaleja on edullisesti tarjolla, joten sisustan
kunnostus sujuu helposti. Aiempi "poni-sisustus”
poistui valikoimista. Aikakauden erikoiset optio-
sisustukset ovat hankalampia hankittavia ja luon-
nollisesti reilusti kallimpia. Sama koskee myos
muita alkuperdisia herkkuvarusteita, esimerkiksi
kattokonsolia.

Mustangin sisustan varustevalikoima kasvoi
vuosina 1967-1968. Optiolistoille iimestyi hartia-
turvavyot aiempien pelkkien lantiovoiden oheen,
tilttiratti, vakionopeudensaadin, kattoluukku, ta-
kalasinlammitin, painepullolla taytettava pieni va-
rapyora ja paljon muuta.

Tehtaalla asennettuna sai ilmastoinnin, joka
oli uutta kojelaudan sisaan integroitua rakennet-
ta. Jarjestelmassa kaytetadn vanhantyyppista
R12 kylmaainetta eli tutummin freonia. Sita ei
enaa myyda, joten lisaysta tarvittaessa koko lait-
teisto on peruskorjattava uutta R134 ainetta var-
ten. Erikoiskorjaamon kalliita toita.

ALUSTA

Alustan perusrakenne on sama kuin aiemmin.
Auton kasvamisesta johtuen lahes kaikki vara-
osat ovat uudella C7-alkuisella (eli 1967) vara-
osanumerolla.

Uutta olivat kaksipiiriset jarrut. Optiona saata-
viin tuuletettuihin etulevyjarruihin lisattiin aiem-
min kaivattu jarrutehostin. Jarrurakenne muuttui
yksinkertaisemmaksi 1968. Levyjarrut kuuluivat
vakiona GT-malliin, poikkeuksena 1968 302. Sa-
moin GT-rasseihin kuului aina vahva heavy duty -
alustapaketti.

Optiona sai tehostetun ohjauksen. Hydrauli-
sen systeemin korjaus on arvokasta eika uusia
raidetankotehostimen ohjausventtiileita valmiste-
ta. Varoitukset ohjauslaitteiston "tee-se-itse poro-
peukaloinnista” kannattaa muistaa. Mekaanisella
puolella on juuri ryhdytty valmistamaan uusia

- Pelkastaan mallit Mustang 1964 1/2-1968, from
Motorbooks International Muscle Car Color His-
tory.

- Isolohkoista innostuneiden kannattaa hankkia
Musclecar & Hi-Po Engines: Ford Big Block.

Mustangin onnelliseksi omistajaksi paadyttyasi
hanki ensi toiksesi kaikista tarkein kirja: Fordin
vuosimallikohtainen alkuperdinen korjaamo-
kasikirja "Mustang Car Shop Manual”. Kirja mak-
saa varmasti itsensa takaisin heti ensihuollossa.

LEHTIA

- Suomalaisen Ford Mustang Owners Clubin ker-
holehdessa Corralissa 2-3/1988 on ollut hyddylli-
nen 10 sivun juttu 1967-1968 Mustangeista tyyp-
pikoodien tulkkauksineen.

- Ruotsiksi melko tuore artikkeli 16/1999 Bilsport-
lehdessa "Kopguiden: Fran succé till kultfenomen
- Ford Mustang”.

- Mustang Monthly on julkaissut hyvin seikkape-
raisia, 30 sivun Facts Book -kirjasia, joissa kasi-
tellaan aina vuosimalli per kirjanen.

INTERNET
Linkkeja mm. osoitteessa: www.netti.fi'~fmoc

simpukoita, mutta laadusta ei ole kayttokoke-
musta. Simpukat muuttuivat 1968-malleihin ja
niilla ajavien ei tarvitse pelata nokkakolarissa sei-
vastyvansa kiinteaan rattiakseliin.

Vaihdelaatikot ja taka-akselistot sailyivat en-
nallaan. Isolohkon jatkoksi tuli joko Fordin neli-
vaihteinen "toploader” manuaali tai C-6 auto-
maatti seka vahva 9" pera. Manuaaliauton kun-
nostus on usein suuri savotta, silla askin lisaksi
on kytkin ja vaihdevivut runnottu soosiksi. Uusia
osia on hyvin vahan tarjolla. Automaatit ja perat
ovat huollettuina pitkaikaisia. Peruskorjaus on
ammattimiehen tyota, mutta osien saannin puo-
lesta helppo.

MOOTTORIT

Laajan 1967-1968 moottorivalikoiman osalta auto-
kirjallisuudessa esiintyy virhetietoa. Tahan osto-
oppaaseen nahtiin paljon vaivaa vertaamalla Mus-
tang-kirjat, Fordin tehdaskirjat seka mikrofilmit ja
mittava Mustang-lehtien arkisto. Vahvistui, ettei
muutamaa konetta oikeasti myyty kuluttajien Mus-
tangeihin. Eli kireat 302 HP Tunnel Portit jaivat ki-
sakokeiluiksi, eika 250 kuutosia tullut viela 1968

Mustangeihin. Ja niita huimia 427 Mustangeja §
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| 1968-mallit
| tunnistaa

alla olevasta

© valkoisesta
sivuvalosta ja
takalokasuojan
punaisesta.
Valaistus ei johdu

| 0sa uutta USA:n
| hallituksen
| maaraamaa

valmistui Fordin tehdaslinjalta vain yksi. Shelbyn
toimesta vaihdettiin noin viiteenkymmeneen GT
500 autoon 427 Medium Riser.

Varmasti 1967 saatavilla olleita ovat 200-1V
kuutonen, 289-2V, 289-4V, 289-4V High Perf, 390-
4V. Kaikki hyvia ja luotettavia koneita, joihin 16y-
tyy vaivatta osia. Parhaimman sporttiajettavuu-
den sai 271-heppaisella High Performance pikku-
lohkolla, jolla auto ponnistaa liikkeelle teravasti ja
keula ei ole lilan painava. Sama hyva balanssi
koskee muitakin versioita, paitsi painavaa isoloh-

etupuskurin kulman

"flower-powerista”, £
... vaan sivuvalot olivat

A turvallisuuspakettia. |

hot rod -moottori. Alkuperaisyksilot maksavat 5-10
kertaisesti tavalliseen Mustangiin nahden.
Kaikkiin koneisiin on varaosia, alkuperaisia ja
hot rod -palikoita. Kannattaa silti osakaupassa
muistaa, ettei puolikuntoisen koneen virittely ole
kovin pitkaikaista. Vanhat (peruskorjaamattomat)
koneet toimivat hammastyttavan sinnikkaasti,
kunhan 6ljyt suodattimineen vaihdetaan usein.
Eika kayteta uusia huippuluokan pesevia tai syn-
teettisia oljyja. Muuten vuosien pikeytymat liuke-
nevat irti ja rikkovat moottorin. Vanhat korppuun-

GT-malleihin
kuuluu aina
tehokas
V8-moottori ja hyva
alusta. Lisdksi
tulevat kaksois-
pakoputkisto,
sumuvalot,
GT-koristeet ja
alkuperaiset
erikoisvanteet.
1968-malieissa on
myos vauhdikas
C-muotoinen
kylkiteippaus.
Kimin harvinainen
avo GT lienee
Suomen ainoa.

tuneet tiivisteet venttiiliohjureissa ja imusarjassa,
samoin kuin kampiakselin takapaan narutiiviste,
kaipaavat useimmiten huomiota.

Kaikkia kuuskytluvun moottoreita koskee sa-
ma lyijyttdman bensan myota tullut asia. Pako-
venttiilien seetipintoja ei aikoinaan karkaistu ja
seetit tarvitsevat lyijya tai korvaavaa ainetta kulu-
misen estoksi. Peruskorjauksen yhteydessa see-
tit voi muuttaa lyijyttomalle sopivaksi. &

KITOKSET HALTIALAN TILALLE JA
RATSUTYTOILLE Jenni Kuusiselle ja Nora Montellile.

koa. 390:ssa vaakakupin vastineeksi tulee hulp-
pea vaanto, jolla tekee renkaista nopeasti selvaa.

1968 astui voimaan laajempi saastelaki ja ko-
neita muuteltiin. Peruspata 200 kutvosen teho
laski 115 heppaan. Kirea 289 High Perf putosi va-
likoimista ja my6hemmin mallivuonna muutkin
289 versiot. Tilalle tuli pidempi-iskuinen 302, jota
ei erota 289:sta kuin valunumeroiden tai sisdkalu-
jen mittausten perusteella. 302:sta on naissa
Mustangeissa tavattu 2V- ja 4V-versiot. Kaksi-
kurkkuista kaasaria kaytettiin vain automaatin ja
ilmastoinnin yhdistelman myota. Yleisin on neli-
kurkkuisen kaasarin 302-4V. Mainio ja taloudelli-
nen moottori, monen mielesta paras Mustangin
arkipaivan ajeluihin.

390 GT isolohkon rinnalle tuli melko harvinai-
nen 2V-versio. Kohuttu uutuus 428 Cobra Jet pe-
rustui vahvaan FE-sarjan peruslohkoon, johon tu-
li uusi ylakerta. Sylinterinkannet ovat kilpasukuiset
427 Low Riserin kannet. Erittain hyva ja himoittu

Iskaritornin viereen on kiinnitetty auton
toinen tyyppikilpi, body buck tag.
Samoin VIN-koodi, eli valmistenumero,
|6ytyy stanssattuna télta alueelta.

Kuskin ovessa on
niitattuna tyyppikilpi,
warranty plate, jonka
koodit kannattaa
ostaessa tulkita.

Yhteenvet

Mustangin rooli muuttui 1967-68 -mallien kehityksen ja aikakauden muutok-
sen myota.
i :

ji halusi Mustanginsa vain halpana, mutta
muodikkaana ja hauskana perusautona. Ensivuosina noin 2/3 myynnista oli
kaytannollisia Hardtop-malleja. Seuraavaksi suosituin oli avomalli. Alussa
myos kuutosmoottoreita oli runsaammin.

HYVAA
+ Harrasteautoksi ei hassumpi valinta

+ Mustangit antavat reilusti vastinetta rahalle

+ Hyvat jalleenmyyntimarkkinat

+ Tekniikka yksinkertaista ja vahvaa

+ Varaosatilanne vielakin yksi parhaista
-+ Mustang on kompakti - mitat taksimersun luokkaa

HINNAT JA LUKUMAARAT
Merkkikerhon arvion mukaan 1967-68 -malleja on Suomessa yhteensa noin 140.
Myyntiin tulevat yksilt asettuvat useimmiten 30.000-120.000 markan haaruk-
kaan. Hintahaitari on leved, koska Mustangit ovat hyvin yksildllisia. Lisdvarusteet,
tehokas moottori, GT-paketti tai erikoissisustus, nostavat aina hintaa. Alkuperdiset
Suomi-autot ovat haluttua tavaraa
Edullisin valinta on kuutoskoneinen Mustang Hardtop - hinnat 30.000 alkaen.

Uuden 1967-68 mallisukupolven myota Fastbackin suosio ohitti avomallit.

Ja yha useampi halusi V8:n murinaa Mustangiinsa. Muitakin lisavarusteita

i tista innokk. nin. M: gin kehitys tehokkaampaan, muka-
vampaan ja samalla kallimpaan suuntaan alkoi néista malleista.

HUONOA

- Hyvia, tarvelemattomia yksiloita vaikea 16ytaa

- Kuutosmoottorisia muutettu kehnosti V8-malleiksi

- Muunnellut, rakennellut yksilot voivat olla hankalia yllapitaa
- Sporttiversiot usein rankasti ajettuja ja kolhittuja

- Huonolaatuisten tekniikan "repro”-osien vioista harmia

- Erikoisversioista liikkuu "huij i ia"

Jonkun jo vaaliman V8 HT:n voi saada noin 40-50.000 markalla. Vauhtipe-
raiset Fastback versiot pyoreasti 20.000 kalliimpia. Hyvaéan V8-avomalliin kan-
nattaa varata ainakin 80.000 markkaa. Ja kaikkien ostoksien ensihuoltoja var-
ten on viisasta jattaa viiden tonnin reservi.

Aitoja 1967 tai 1968 Shelby Mustangeja ei Suomessa ole kuin yksi Cobra
GT 500. Hyvékuntoisesta aidosta Mustang Cobrasta voi haaveilla 220-400.000
rahakasa patjan alla.
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