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Lukijoiden toivomuksesta
Veekasi aloittaa uuden sarjan
— autokohtaiset osto-oppaat.
Aloitamme yhdesta
kysytyimmasta eli Ford
Mustangin ensimmadisesta
1964 1/2 - 1966 mallipolvesta.

Fordin amerikansportti,
Mustang, on legenda.
Kevaasta 1964 on poni
laukannut menestyksekkaasti
nykypaiviin saakka. Vuosien
mittaan ovat mallit muuttuneet
autojen kehittyessa, mutta silti
perusolemus on sdilynyt. Nyt
palaamme alkuun ja
katsomme millainen on
ensivuosien "early-Mustang”
harrasteautona. Mita
perusasioita pitaa tietaa ja
huomioida sellaisen ostoa

harkitessaan.

arkeintd on ymmartaa puhuttavan yli 30
vuotta vanhasta autosta. Jokainen vanha
Mustang-yksild on erilaisessa kulumisen
ast ja eri vaih elinkaartaan. Osa
komponenteista on matkan varrella kunnostet-
tu, osa vaihdettu ja osa ehka pilattu — kaikki on
mahdollista. Tekniikan arviointi on ensiarvoisen
tarkeaa. Tassa puolestaan opastetaan Mustan-
gin ominaisuuksien ja alkuperaisten piirteiden
pariin.
Artikkeli on kirjoitettu olettaen, etta normaalit
auton ostomenettelyt ja kriteerit ovat jo selvilla.

MUSTANGEJA ON MONENLAISIA
Fordin ideana oli tehda hauska ja menevan na-
koinen auto. Hinnan piti olla niin edullinen, etta

Ford Mustang 1964 1/2 - 1966
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Museorek:sterondylla '66 avomallllla helsinkildinen Yrjo Tiilikainen crulsallee herrasmlesten tapaan Kajaamlmsen
Kari Roivaisen hopeanvarinen '66 Hardtop on yksi harvinaisista

GT ista. '65 Fastb

tehdasvakiolta, mutta Mikko Uusimaki, Minkiosta on jalostanut tekniikan pitkalle mm. Wllwoodm huippujarruilla.

lahes kaikilla haluavilla oli varaa ostaa sellainen.
Tuotekehitys keksi kauniit kuoret ja sisaan pa-
kattiin yksinkertaisten ja vahvojen Fordin perus-
autojen (Falcon & Fairlane) tekniikkaa. Uusi auto
nimettiin Mustangiksi, joka symboloi Amerikois-
sa vapaata ja villid intiaanien ponia.

Myyntitavoitteena oli satatuhatta autoa. Mut-
ta suosio oli niin jarisyttava, etta autoista kilpail-
tiin. Mustang menikin kaupaksi kuin kinkku jou-
lun alla. Mallivuoden 1966 loppuun mennessa
rautaheppoja oli valmistettu huikeat yli 1.2 mil-
joonaa yksiloa.

Huomioikaa sana yksilé4, silla kovin montaa
taysin identtistd Mustangia tuskin 16ytyy. Mus-
tangia markkinoitiin autona, jonka ostaja sai
raataloida mieleisekseen. Halpa perushinta ja
ennatyspitka lisavarustelista muokkasivat ihan
aidosti omanlaisiaan poneja ostajille.

Mustang voikin olla mita tahansa. Yleiskay-
tén V8-moottorisesta Hardtopista automaatilla
aina raakaan GT Fastbackiin kiukkuisella teho-
moottorilla ja manuaalilla. Tai leppoisa kuutos-

moottorinen cruisailuavo ladattuna kaikilla hupi-
varusteilla ja ponisisustuksella.

HELPPO HARRASTEAUTO

Mustangissa on mukavaa se, etta jalkikateenkin
autoa voi mielin maarin jalostaa haluamaansa
suuntaan. Kiitos tavattoman suosion, on Mus-
tangiin saatavissa useimpia varaosia, erilaisia
varustelu- ja muunnossarjoja seka paljon tieto-
taitoa. Kirjallisuutta ja alan erikoislehtia voi hel-
posti ostaa muutaman hyllymetrin. Mustangin
tuntevia autokorjaamoja seka yksityisia spe-
sialisteja on myos.

Mustangeihin erikoistuneet merkkikerhot
ovat vuosien mittaan nostaneet entisestaan
mallin arvostusta. Kerhot ovat saaneet tyollaan
Mustangin harrastamisen paljon helpommaksi.
Merkkikerhoon liittyminen ja tietojen hankkimi-
nen ennen Mustangin ostoa on viisas veto.

KOHTEENA KLASSIKKO-MUSTANGIT
Harrastepiireissa suurin kiinnostus on klassikko-

1966 vuodeksi Mustangia
muutettiin hieman.
Koripellit pysyivat
ennallaan, mutta
koristeosat muuttuivat.
Esimerkiksi vakiomallinen
tankinkorkki on tallainen
"taysmetallinen”.

Vuodeksi 1966

k nayttaa

Hardtopin tavaratila
on mukavan
kokoinen, mutta iso
varapyora haukkaa
siita aimo viipaleen.
Vakiomallinen

§ 1964-65 tankinkorkki
on tyylikas
yksityiskohta.

Mustangin GT-
malleja korostettiin
viela uniikilla GT-
tankinkorkilla. Jos
perassa on tallainen,
niin keulalta pitaa
loytya joko 225- tai |
271-heppainen V8. |




Teksti ja kuvat Arto Kylménen

Mustangeihin, joita ovat vuosimallit 1964 1/2 -
1973. Klassikot jakautuvat eri sukupolviin lahin-
né korimuotoilunsa vuoksi. Ensimmaisen polven
"early-Mustangit”, eli 1964 1/2 - 1966 mallit,
ovat hyvin suosittuja ja monet pitavatkin niita
"ainoina oikeina Mustangeina”. Seuraava 1967 -
1968 polvi toi tullessaan isolohkomoottorit seka
vahan kasvaneen korin.

Hevosvoimasota kaynnistyi ja 1969 - 1970
sukupolvi on tunnettu vauhdikkaista koreistaan
ja vielda tehokkaammista Boss-moottoreistaan
sekd Trans-Am -mestaruudesta. Klassikkojen
viimeinen 1971 - 1973 sukupolvi oli tekniikaltaan
paras kaikista. Joskin my&s suurikoppaisin ja
isot Mach I:t ovat jaaneet monien mieliin huimi-
na laitteina. Itse James Bond tykitti sellaisella
leffassa Timantit ovat ikuisia.

SUOMESSA PALJON EARLY-MUSTANGEJA
Suomessa on Mustangeista eniten juuri 1964
1/2 - 1966 malleja. Niita on suomalaisen merkki-
kerhon, FMOC:n arvion mukaan nykyisin noin
500 yksil6a. Viimeisen yhdeksan vuoden aikana
on kanta kasvanut kolminkertaiseksi uustuonnin
ansiosta.

Aikoinaan Suomen Ford Oy toi hammastyt-
tavan suuren peruslauman early-Mustangeja:
noin 160 yksiléa! Fiksuilla valinnoillaan maahan-
tuoja varmisti Mustangille selkedn V8 sportti-
imagon. Naissé kaikissa Suomi-autoissa on te-
hokas 289 veekasi nelikurkkuisella kaasuttimel-
la. Muutamaa automaattivaihteista lukuunotta-
matta autot on varustettu nelivaihteisella ma-
nuaalilla. Ensimmaisia tuotuja 1964 yksiloita lu-
kuunottamatta kaikissa on aina myés levyjarrut
ja vientimallien vahvistettu alusta. Lahes kaikki
ovat Hardtop-korisia, muita malleja tuli alle
kymmenen.

Uustuontina maahan tulleissa yksildissa on
puolestaan nahtavilla koko Mustang-maailman
vivahdekirjo. Tasta joukkiosta aina jokunen on
myynnissakin, joten tarjontaa on valittavaksi asti.

Early-Mustangien

paakohdat

1964 1/2

Mustangien tuotanto kaynnistyi kevaalla, kes-
ken USA:n syksylla alkavaa mallivuotta. Juhlava
ensiesittely pidettiin 17.4.1964 New Yorkin maa-
ilmannéyttelyssa. Siksi ensimmaisia Mustange-
ja kutsutaan "kuusnelja-puolikkaiksi”. Tosiasias-
sa itse Ford kasittelee niita varhaisina kuusviito-
sina. Esimerkiksi viralliset varaosakirjat puhuvat
1965 Mustangeista ja varhaiset mallit erotellaan
“ennen 20.8.1964 valmistetut”.

Korimalleja on kaksi: kaksiovinen coupe, jota
kutsutaan Hardtopiksi seka Convertible avomal-
li. Moottoreita ovat 170 cid kuutonen ja veekasit
260 cid kaksikurkkuisella kaasuttimella seka
289 cid nelikurkkuisella. Kesakuussa tuli tarjolle
raju 289 High Performance (HP). Vaihteistoina
tarjottiin 3- ja 4-vaihteiset manuaalit seka auto-
maatti. Kaikki perustekniikka ndissa ensim-
maisissa 1964 1/2 Mustangeissa on ihan OK.

ERITYISPIRTEITA

Tyyppikilpi. Ovessa olevan tyyppikilven vuosi-
koodina kaikissa on 5 (eli 1965), mutta valmis-
tuspaivayksen kohdalta I6ytyy péaiva numerona
ja kuukauden merkkikirjain C-H valilta (eli maa-
lis-elokuu).

Tasavirtalaturi. Oli kaytossa viimeista vuotta.
Generaattorin my6ta osa koko sahkojarjestel-
maa on erilainen ja varaosapulmia saattaa muo-
dostua. 1964 1/2 version yksi tunnistuskohde
on mittariston GEN (generator) varoitusvalo.

Jarrut. Tarjolla olivat pelkastaan rumpujarrut
(tehostimella tai ilman). Ensimmaisissa autoleh-
tien koeajoissa moitittiin huonoja jarruja, jotka
muutaman taysjarrutuksen jalkeen kuumenivat
ja haipyivat. llmié on yleinen sen ajan kitkama-
teriaaleille eika ole varsinaisesti jarrukonstruk-
tion vika. Peruskorjatulla jarrujarjestelmalla ja
nykyteknologian mukaisilla kitkamateriaaleilla
ei rumpujarrullisella Mustangilla ole normaali-
ajoissa ongelmia.

Erikoisosat. Huippuluokan "concours cor-
rect” entisdintia ajatellen on 1964 1/2 versioissa
lukuisia pienia eroavaisuuksia mydhempiin mal-

leihin. Jos autoon pitaa I6ytaa vaikkapa huhti- -

kuussa 1964 koodattuja kulutusosia tai sahké-
osia, niin homma on ty6las ja maksaa paljon.
Hinta. Ensimmaisessa mallissa on karismaa
ja huippuentisointi vaikeampaa. Tama nakyy
usein korkeampana hintana verrattuna myo-
hempiin malleihin. Suomessa on uustuontiryn-
tayksen ansiosta paljon 1964 1/2 Hardtopeja.

Mallivuosi vaihtui syyskuun 1964 alusta, jolloin
julkaistiin "uudet” 1965 Mustangit. Korivalikoi-
maan lisattiin vauhdikkaan luiskaperdinen 2+2
Fastback. Moottorivalikoima muuttui kaikkien

muiden paitsi 289 HP:n osalta. Pieni 170 cid
kuutonen kasvatettiin 200 kuutiotuumaiseksi ja
vahvistettiin rakenteeltaan. Aiempi 260-2V kor-
vattiin 289-2V:lia ja nelikurkkuisen 289:n tehoa
nostettiin. Naille 1965 mallien moottoreille on
omat koodikirjaimet tyyppikilvissa.

Muuten perustekniikka, vaihteistot, taka-ak-
selit sailyivat ennallaan. Pienid, juoksevia tuo-
tannon komponenttimuutoksia esiintyy.

PARANNUKSIA JA

LISAVARUSTEPAKETTEJA 1965
Vaihtovirtalaturi. Kaikkiin 1965 mallivuoden
Mustangeihin asennettiin vaihtovirtalaturi. Mit-
taristossa on tastd merkkind ALT (alternator)
merkkivalo.

Jarrut. Optiolistalle lisattiin levyjarrupaketti.
Paketin myo6ta eteen tuli tuuletetut isot levyjar-
rut ja nelimantaiset jarrusatulat. Jarrupolkimen
kumissa on myos teksti DISC BRAKES. Tehos-
tinta ei levyjarrujen kanssa saanut, koska levy-
jarrujen iso paasylinteri vei tilan konehuoneesta.

GT-malli. Mustangin yksivuotispaivaa juhlis-
tamaan julkaistiin GT-paketti. Tama GT Equip-
ment Group oli mahdollista tilata vain kahden
tehokkaimman moottorin, 289-4V:n tai 289 HP:n
yhteydessa. Paketti sisélsi levyjarrut, nopean
ohjauksen, jaykemman alustan, kaksoispako-
putkiston trumpettiulostuloilla, erikoismittaris-
ton, sumuvalot ja ulkoiset tunnusmerkit. GT-
mallille ei ole erillista koodia tyyppikilvessa, jo-
ten "jalkipainoksia” on vaikea tunnistaa.

Ponisisustus. Samaan aikaan julkaistiin myos
erikoissisustuksen paketti Interior Decor Group.
Tama tutummin ponisisustukseksi kutsuttu op-
tio siséltaa hauskan istuinverhoilun, jossa ponit
laukkaavat selkanojissa. Lisaksi erikoiset oviver-
hoilut pistoolikahvoineen, viiden py6rean mitta-
rin mittaristo, pahkinapuujdljitelma ratissa ja
muualla seka kromia ynna muita herkkuja.

{@Hi N

Mallivuodelle 1966 Mustang sen kuin petrasi
juoksuaan. Koripelleissa ei tapahtunut muutok-
sia, mutta ulkoasua hieman uusittiin maskilla ja
koristeosilla. Amerikkalaisen autoilukansan
pyynnosta tuli 289 High Performance moottorin
kanssa tarjolle my6s automaatti. Muuten tekniik-
ka sdilyi ennallaan. Optiolista laajeni entisestaén.

OLEELLISET M“UTOKSET

ULKOASUN LISAKSI 1966

Pyorat. Aiempien vuosien kuutosmoottorimal-
lien pienista 13" perusvarustepyorista luovuttiin.
Tilalle tulivat tuumaa isommat, mutta kuutosis-
sa kiinnitys oli edelleen neljalla pultilla.

Mittaristo. Ford Falconin peruja olevasta
vaakasuorasta ja yksinkertaisen nakoisesta mit-
taristosta luovuttiin. Vakiomittaristoksi tuli kuus-
viitosissa "poni”- ja GT-optioissa kaytetty ko-
mea viiden pyorean mittarin yksikko.

Moottorit sinisiksi. Kaikkien moottorien vari
oli tasta eteenpéin sininen (Ford Corporation
Blue). Aiemmin moottorit olivat mallista riip-
puen myds mustia, punaisia ja ylakerta jopa
kullanvarinen.
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FORD MOTOR COMPANY

Hyva tietaa 1964 1/2-
1966 Mustangeista

Mustangin kori on itsekantava rakenne ja avo-
malleja lukuunottamatta varsin jaykka. Kuuskyt-
luvun korityd on aika karkeaa. Autot leivottiin
nopeasti kasaan ja koritoleranssit saivat olla iso-
ja, joten vertailuja esim. uuteen Audiin ei kanna-
ta tehda. Korirakenne on kuitenkin selked, pelti
paksua ja mahdolliset vauriot on helppo korjata.
Avoauton osalta pitaa arvioida kriittisesti ka-
ton ja erityisesti kattomekanismin kuntoa.
Lahes kaikkia uusia korin osia on saatavana,
useita jopa Fordin alkuperdisind. Eri tasoisia
"repro” jélkivalmisteita on tarjolla erittain run-
saasti, mutta huonoimpia Taiwanissa prassatty-

ja ei tahdo mittavirheiden vuoksi saada oikein
istumaan.

RUOSTE
Ruosteesta on harvoin suurta huolta, silla alus-
takin on osittain galvanoitu. Tarkistettavia ovat
ne tavanomaiset runkopalkit, kynnyskotelot,
ovien alareunat ja lokasuojien kaaret. Tavaratila
voi olla ruosteessa vuotavien tiivisteiden seu-
rauksena. Takavalojen ymparys ruostuu hauto-
van tiivisterakenteen ansiosta. Erityishuomio
kannattaa kiinnittaa tuulilasin edessa olevaan il-
manottokaukaloon, jonka valutusaukot tulisi pi-
taa puhtaana. Kaukaloon keraantyy puista ros-
kia ja ne tukkivat helposti vesireitin, jolloin kau-
kalo ruostuu puhki valuttaen veden etujalkati-
laan. Oikeaoppinen kaukalon korjaus on tydlas
homma.

Fastbackeissa - 16ytyy usein ruostevaurioita
takalasin alareunasta, silla vesi makaa lasilistan
alla.

Yksi Mustangin viehatyksesta on hyvassa sisustassa.
Perusmallissakin (vasemmalla) on aina erillispenkit,
kokolattiamatto ja muuta mukavaa. 1965 kevaalla tuli tarjolle
viela makeampi "Interior Decor Group” optio, jota kutsutaan
poni-sisustukseksi selkanojien hevosaiheen mukaan.

muunnossarjalla. Stainless Steel Brakes valmistaa

Levyjarrut tulivat 1965.
Sellaiset voilaittaa autoon myos jalkikdteen

taydellista satsia lyhempaa jarrupoljinta myoten.

FORD MOTOR COMPANY

Avomalleissa on oltava hyvin totinen kynnys-
koteloiden ruostetta kohtaan, koska avojen kyn-
nykset ovat moninkertaista ja vahvistettua ra-
kennetta. Ne ovat kdytanndssa ainoa kantava
rakenne jaykistavan umpikaton puuttuessa.

alkanut

Tyypillinen ilm T
johdannaisvaurio — etujalkatilat ruosteessa.
Lq_ttiapeltejé saa alkuperﬁisgn kaltaisina

(jay p ) korj edullisesti.
Mutta itse kaukalon korjaus on isotdinen askare.

\ illa ja nelivait

VAKUUTUKSET

BENSAT

HUOLLOT

Mobil 1 -6ljya vaihtotéineen

jarrunestetta ja uudet kitkamateriaalit

Paakaupunkiseudulla liikennevakuutuksen perusmaksuluokka on 24
eli 2.900 mk/vuosi, ajoaika 6 kk maksaa 1.450 mk.

Oljynvaihto. Motorcraft dljynsuodatin ja 4.5 litraa
Jarruhuolto. Ty6t tehtiin itse, 0.5 litraa Motorcraft

Jadhdytinhuolto. Tyét itse, 12 litraa Motorcraft jagh-
dytinnestetta ja Motorcraftin uudet vesiletkut

KESAKAUDEN KAYTTOKULUT

Esimerkkina 1965 Hardtop, varustettuna vakiolla A-koodin 225-heppaisella

k isella manuaalilla seka 3.00:1 peravalityksella. Alku-
peraishenkinen auto on tekniikaltaan peruskorjattu, saannéllisesti huollettu
Ford/Motorcraft osilla ja hyvassa kayttokunnossa. Silla on tana kesana ajet-
tu 5.300 kilometria sekalaista ajoa kaupungissa ja maantiella.

Kaasuvaijeri Ford

MUUT
Kayttomaksu
Katsastus

Pesut ja vahaukset Tl-hallissa

Kesén keskikulutus on ollut noin 14.5 litraa/100 km. Bensan keskihinta

5.6 mk/litra. Eli noin 4.300 mk paloi bensaan. Yhteensé kesan hevostelut maksoivat 11.540 markkaa. Reilut pari markkaa

kilometrilta. Mitd enemman ajat, niin saat suhteessa halvempia kilsoja. Isot
peruskunnostukset ovat asia erikseen ja niille on syyta saastaa etukateen

oma budjetti.
320 mk.

505 mk.

565 mk.

Venttiilikoppien tiivisteet Fel-Pro
Starttisolenoidi Motorcraft

Tuulilasin tiivisteen vaihto. Ty6t itse, uusi Ford tiiviste
Ja lopuksi ennen syksyn runsaita sateita uudet
renkaat: Goodyear GT 205/65-15 alle asennettuna

Talviseisonnalle pitaa varata myds paikka ja vuokrarahat. Esimerkkim-
me Mustang saadaan vietya enon luokse maalle latoon sail6dn - vuokra
kuitataan kesélla karsimalla vesakkoa. Mustang talvehtii kylméssa ladossa
hyvin, kunhan se ajetaan sinne kuumana ja tehdaan V8 7/92 artikkelin mu-
kaiset seisontahuollot.

70 mk.
130 mk.
350 mk.
300 mk.

2.600 mk.

500 mk.
120 mk.
330 mk.




Yllattavan monessa USA:sta

uustuodussa Mustangissa on
alkuperdinen 289 vaihtunut
tuoreempaan 302-versioon.
Eroa ei akkiseltddn huomaa.
Mutta varaosia ostaessa voi
yllattya, kun "alkuperdiseen”
ostetut osat eivat sovikaan.
Téssa kuitenkin 289 sellaisena
kuin pitadkin 1966 Mustangin
konehuoneessa.
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Ensimmaisissa
1964 Mustangeissa
kéytettiin viela
tasavirtalaturia ja
sen mukaisia
sahkokomponent-
teja. Syyskuusta
1964 alkaen otettiin
kayttoon tallainen
modernimpi
vaihtovirtalaturi.

Ohjaussimpukalla on
oma tyyppikilpi. Kuvassa
nakyy tehostamaton,
nopea simpukka, jonka
tunnistaa HCC-AX
koodista. Tehostettu,
nopea simpukka on
puolestaan HCC-AW.

Nopeaa 22:1 vélitteistd
ohjausta kaytettiin aina
GT-malleissa, muihinkin

sen sai optiona.

MAALAUS JA KORISTEOSAT

Osa Mustangeista on maalattu keinohartsimaa-
lilla, joka reagoi uuden akryylimaalin kanssa.
"Mustang Does It” kirjassa on neuvottu maali-
tyypin tunnistus oven tyyppikilven taustavérin
koodaamana. 1964 1/2 ja 1965 autot mustalla
kilven pohjavirilla on maalattu keinohartsimaa-
lilla, harmaa kilven pohjavari merkitsee akryyli-
maalausta. Vuosimallissa 1966 koodaus meni-
kin toisinpéin. Musta tyyppikilven pohjavari mer-
kitsee akryylivérin kayttoa. Maalauksen osalta
on syyta varautua yllatyksiin.

Vanhoja maaleja rapsutellessa ei ole harvi-
naista 16ytaa reilusti pakkelia. Varsinkin jenkeis-
ta uustuodut ovat usein kolhittuja ja peltia ei
siella pahemmin oiota, paklataan kylla. Asialliset
peltity6t, pohjaty6t ja maalaus maksavat usein
15.000 markasta ylospain.

Likipitaen kaikkia ulkoasun koristeosia on
saatavana, osa Ford alkuperdisind ja osa "rep-
roina”. Alkuperaisia erikoisvanteitakin valmiste-
taan jalleen, samoin erilaisia polykapseleita. Ul-
koasunsa kunnostuksen puolesta Mustang lie-
nee helpoin kaikista USA-harrasteautoista.

SISUSTUS

Sisustus muodostuu erillisista "bucket seats”
penkeista (sohvapenkin sai optiona!) ja takana
on escort-luokan takapenkki. Materiaali on aina
vinyylia. Kaikissa malleissa on taysimittainen
kokolattiamatto ja vaihteet valitaan lattiakepilla.
Sisustus on helppo kunnostettava ja erilaisia
valintoja voi tehda kuin uutta autoa tilatessa
konsanaan. Moni onkin vaihtanut autoonsa lys-
tin ponisisustuksen. Hintaesimerkkina istuin-
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Oven tyyppikilpi on tarkea. Siitd nakee mika auto
on ja milla tekniikalla tehtaalta valmistunut. Sama
sarjanumero (VIN) pitaa loytya myos

koneh ta tehdasst attuna lokasuojan
viereen. Samoin auton papereiden pitaa tasmata.
Ole tutkimuksissa perusteellinen, mutta asiallinen
myyjalle.

verhoilut maksavat noin 2.000 markkaa.
Huom! Kojelaudan alkuperdiseen radion
reikaan sopii vain vanhanmallinen USA-radio
tai erityinen "jalkipainos”. Modernisoituja Mus-
tang-radioita on saatavana Mustang-osiin eri-
koistuneista firmoista. Normaalin eurooppalai-
sen standardimittaisen radion asennus edellyt-
taa ison reian leikkaamista kojelaudan peltiin.

ALUSTA

Edessa on paallekkaisten tukivarsien pyoran-
tuenta, jouset ja putki-iskarit ylatukivarsien paal-
1. Kolkytvuotiaiden ongelmana on kuivuuttaan
narisevat nivelet. Esimerkiksi ylatukivarsien ak-
selit on kestovoideltu tehtaalla ja niita on vaikea
rasvata jalkikateen.

Vakio tehostamaton ohjaus (kokonaisvalitys
27:1) on varustettu hitaanpuoleisella kuulamut-
terisimpukalla. Nopeampi (22.1) ohjaus oli tarjol-
la GT-paketin simpukalla.

Ohjaustehostimen sai lisdvarusteena. Tehos-
tin ei ole simpukkaan integroitu vaan koostuu
monista erillisistd komponenteista raidetankoon
litettyn&. Jos tehostetussa ohjauksessa on on-
gelmia, niin korjauksesta muodostuu helposti
iso lasku. Viela isompi lasku saadaan tee-se-it-
se poropeukaloinnilla, silld monet komponentit
vaativat erikoisosaamista. Eikd uusia, kuten
esim. simpukoita, ole enaa saatavana.

Taka-akselisto on perinteistd "hevoskarry-
mallia” eli jaykka taka-akseli ja pitkittaiset lehti-
jouset seké putki-iskarit. Alustan komponentit
ovat ohjausta lukuunottamatta helppoja korjata
ja kaikkia varaosia loytyy.

On terveellista muistaa, etta yli 30 vuotta kilo-
metrien nieleksintdd kuluttaa ajo-ominaisuudet
loppuun, vaikka moottorissa viela voima pau-
haisikin. Vauhdikkaasta peltihevostelusta haaveil-
lessa on pakko satsata alustan taydelliseen pe-
ruskorjaukseen. Samoin kunnollisiin ja oikeanko-
koisiin renkaisiin. Moderneille renkaille ja aktiivi-
seen maantiekayttoon pitaa hakea uudet ohjaus-
kulmien saadét. Vanhan korjaamokasikirjan arvot
ovat kuuskytluvun renkaille. Ohjauskulmat on
mietitty sellaisiksi, ettd hento Mustang Sallykin
kurvaa kevyesti kaupungilla, mutta vakaa maan-
tieajo kaipaisi "raskasliikkeisemmét” kulmat.

Kunhan Mustang on alustaltaan tiukassa
kunnossa, hyvét renkaat alla ja oikein saadetty-
né, niin silla pystyy huoletta ajamaan korkeitakin

15 vuotta pitanyt lippua korkealla harrastuksen
puolesta. Jasenia on noin 350 ja autoja viela
enemman. Mukaan ovat tervetulleita kaikki
USA:n FoMoCo-yhtyman autot ja niista kiinnos-
tuneet ihmiset. Jasenmaksu on 100 mk/vuosi.
Yhteystiedot: FMOC ry, PL 207, 00131 Hki. Pu-
heenjohtaja Pertti Heinonen kotipuh. 09-646 148
Kotisivut: http://www.netti.fi/~fmoc/html/
index.htm. Sahkdpostiosoite: fmoc@netti.fi.

Lisatietoja
LUETTAVAA
Guide 1964 1/2 -

- Mustang Recognition

1973 (kirjoittanut Dobbs,Farr,Heasley,Kopec);
Kaikki klassikko-Mustangit kattava, hyva perus-
teos eri malleista ja varusteista englanniksi.

- Mustang Does It (kirj. Ray Miller); Hyvat yksi-
tyiskohtaiset tiedot ja kuvitus, arvostettu kirja,

englanniksi.
- Nustrated Mustang Buyer's Guide (kirj.

13/1998 "Ford Mustangin tenho ei katoa” kirj.
Erkki Vanhanen seka 8/1965 "Me ajoimme:
Ford Mustang” kirj. Matti Korjula.

- V8-magazinen artikkelit: 6/1995 esimerkki
superentisdidysta autosta "Suomen hienoin
Mustang GT 1966” seka 4/1996 esimerkki Ford
Motorsport rakennellusta 1965 Fastbackista,
kirj. Arto Kylmanen.

- Suomalaisen Ford Mustang Owners Clubin
kerholehti Corralissa 1/1988 on ollut informatii-
vinen 12 sivun juttu 1964 1/2-1966 Mustangeis-
ta tyyppikoodien tulkkauksineen.

- Ruotsiksi on hyvé artikkeli 21/1991 Bilsport-
lehdessa "Kopguiden: Ford Mustang”.

- Lisaksi amerikkalaisessa ponialan ykkosleh-
dessa Mustang Monthlyssa on ajoittain osto-

oppaita.

Ja kun olet paatynyt Mustangin onnelliseksi
omistajaksi, niin hanki ensi toiksesi kaikista tar-
kein kirja. Fordin vuosimallikohtainen alkuperéi-
nen korjaamokasikija "Mustang Car Shop
Manual”. Kirja on arvokas, mutta maksaa var-
masti itsensa takaisin heti ensihuollossa. Siella
neuvotaan jopa muutamien erikoistydkalujen
valmistaminen.

LINKKEJA

Ohessa vain muutamia esimerkiksi.

Varaosia: US-Parts (Helsinki, Espoo, Turku; Tal-
linna), Soini Car Parts, Tampere, American Im-
port, Jyvaskyla.

Mustang-osia: Peter Nyman, Pietarsaari, Sep-
po Niemensivu, Ulvila, Trade-Parts, Hamina.
Kirjallisuutta: Alfamer, Helsinki, Tieto-Nikkari,
Helsinki (my6s Mustang pienoismallit).
Suositeltavista korjaamoista, maalaamoista,
verhoiljoista ja muista osaajista on hyva kysella
neuvoja pitempaan Mustangeja harrastaneilta.

nopeuksia. Mieli tekee yhtenaan ratin taakse ja
reissut ovat mukavia.

VAIHTEISTO JA PERA

Vaihteistoja on monenlaisia. Tunnistusta var-
ten niissd on oma pieni tyyppikilpensa eika
ilman sita kannata menna varaosakauppaan.
Manuaalilaatikoita 16ytyy kolmi- ja nelivaih-
teisia. Niitd on Fordin seka Borg & Warnerin
valmistamina ja liséksi eri versioina. Paa-
saantdisesti kaikki soveltuvat hommaansa
alkuperaisen tekniikan kera. Varaosatilanne
on kohtuullinen, mutta elaa koko ajan. Neli-
vaihteisen Borg & Warner T10 -vaihteiston ¥
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PONIKAUPOILLA...

evoluutioversion Super T10:n saa tilattua jo-
pa uutena.

Automaattivaihteisto on Fordin maineikas ja
erittain yleinen C-4. Jos vaihteisto on huollettu
suositusten mukaan, niin C-4 on hyvéatoiminen
ja pitkéikainen. Oljyja vaihtaessa huomatkaa, et-
ta Fordissa on myos turbiinissa oljyn tyhjen-
nysproppu. Tarvittaessa automaattiin 16ytyy hel-
posti varaosia. Jenkeissa peruskorjattuja vaihto-
laatikoita on myos tarjolla, mutta paasaantoi-
sesti on viisainta korjata auton oma alkuperais-
vaihteisto (mikali viela tallella).

Taka-akselina kaytettiin V8-malleissa mainio-
ta Eaton-rakenteista "8 tuuman peraa”, johon
valityksia oli tarjolla 2.80 - 4.11 valilla. Raken-

teessa koko modulaarinen tasauspyorasté irto-
aa peramurikkana akseliston kuoresta. Varaosa-
tilanne on hyva.

Kuutosmoottorin kanssa kéaytetty kevyen
luokan taka-akseli on sen sijaan Hotchkiss-

1965 standardipolykapselia saattoi koristaa
tilaamalla lisavarusteena kolmisiipisen spinnerin.

V8 Mustanglssa on pyorat viidelld pultllla kiinni,
lleissa vain t

. Jos § vaih-
detaan kasiksi, niin kalklu teknukka akselistoineen
vaihtuu. Pulttimaara on helppo tunnistuskeino, onko
mahdollinen muutos tehty lain kirjaimen mukaan
Kuvassa optio erikoi "Styled Steel Wheel".

tyyppinen. Siind tasauspyo6rasté on integroitu
akselin kuoreen. Kulunut peré aiheuttaa ongel-
mia, sillé laakereita lukuunottamatta ei varaosia
ole enaa saatavana.

MOOTTORI

Suorat kuutoset ovat taloudellisia sekd vahan
huoltoa kaipaavia perusmoottoreita. 1965 vuo-
‘simalleista eteenpain kaytossa ollut 200 cid ver-
sio on edeltdjaansa vahvempi seitseman runko-
laakerinsa ansiosta. Kevyt '65 HT Mustang 200
cid kuutosella ja manuaalilla on varsin kaytan-
nollinen, kulutus py6rii 10 - 11 litran kieppeilla sa-
tasella ja 120 heppaa kuskaa ihan muun liikken-
teen tahtiin. Tarkista onko kuutosen pakosarjas-
sa halkeamia, siihen kohdistuvat isot lampérasi-
tukset. Fordin varaosahinnastossa on vielé uusia
225 dollarin hintaan.

Veekasit ovat alan slangilla "Windsoreita”
valmistuspaikkansa mukaan. Ne ovat sylinteriti-
lavuudesta riippumatta ulkoapéin samanna-
kéisia. Kuusnelosista voi tavata 164-heppaisen
260-2V mallin, joita kaytettiin vain automaatin
kanssa. Kaikki muut moottorit ovat 289-kuutio-
tuumaisia eli 4.7 litraa iskutilavuudeltaan. Niista
on 200-225 hevosvoiman viritysasteita ja kaa-
suttimessa kurkkuja kaksi tai neljd. Sokerina
pohjalla on 289-4V High Performance, jonka 271
hepan turvin saattoi aikoinaan menna suoraan
kilparadalle.

Yksi huollon puutteen merkki on vanhois-
sa moottoreissa kylmakaynnistyksen jalkeen
naputtelevat venttiilien nostajat. Hydraulinen
itsesaatd ei enaa toimi, kun 6ljy on sakkau-

Vakiomallinen vaakasuora mitta-
risto esiintyy '64-'65 Mustan-
geissa. GT- ja poni-optioiden
myota tuli vauhdikkaampi viiden
mittarin yksikko, joka muuttui
vakioksi vuodelle 1966.
Rattiputkessa oleva kellon ja
kierroslukumittarin "Rally-Pac”
paketti oli aina erillinen optio.

tunut nostajassa. Vaihtakaa 6ljyt usein.

Eri versioista puhutaan harrastajapiireissa
(tyyppikilven) koodikirjaimilla. "Mika kone sulla
on”? "Mulla on A-koodi”. Eli 225-heppainen 289-
4V, kiitellyn ripea ja mukava pata Mustangiin.

Nama Windsor-sarjan moottorit ovat legen-
daarisia ja niiden evoluutioversio 5.0 litre I6ytyi
viela 1995 Mustangin pellin alta. Kaikkea vara-
osaa on saatavana, vielapa edullisesti.

Huom! Jos alkuperdinen kuutosmoottori on
vaihdettu mydhemmin veekasiin, niin kaikki
muukin tekniikka olisi pitanyt vaihtaa kasimallin
mukaiseksi. Homma on suuri ja kaytdnndssa
vain kori ja sisustus jadvat ennalleen. Erilaisia
"osittain muutettuja” autoja on myynnissa usein.
Sellaista ostaessa on tiedettava mita tekee. &

Nelja kultaista sdantoa

Ennen kuin lahdet autokaupoille on hyva miettia

itselleen selvaksi muutama perusasia.

1. Tarkeinta on paattaa mita autoltasi haluat,
mihin autoa tarvitset ja miten sita aiot kayttaa.

2. Tieto on valttia. Hanki pari kirjaa ja lue ne
ajatuksella. Liity merkkikerhoon ja kysele
lisatietoja Mustangin omistajilta.

3. Tee jarkeva budjetti ja etsi niin hyva auto
kuin rahallasi saat. Jos I6ydat parempikun-
toisen, mutta kalliimman, niin hanki lisara-
hoitusta — kannattaa varmasti. Muista jat-
taa rahaa tayshuoltoon, se on lahes poik-
keuksetta tekematta.

4. Osta auto itsellesi, ei muita miellyttadksesi.

Yhteenveto

- Mustangissa on
- Hyvét myyntimarkkinat.

- Varaosatilanne on varsin hyva.

= Hyva merkkikerhojen tuki ympéari maailman.
HINNAT

karisma, se on ollut klassikko jo uutena.
- Mustangit ovat edullisia ja antavat reilusti vastinetta rahalle.

jalleen
- Tekniikka on yksinkertaista ja vahvaa, aitoa amerikanrautaa.

Mustang on amerikkalainen nakemys hauskasta ja yksil6llisesta autosta. Mustangeja on lukemattomia erilaisia,
aivan kuin hevosiakin. Suomessa Mustangilla on vahva sportti-imago.

Taysiverisesta urheiluautosta Mustang on silti kaukana eika sita sellaiseksi pida edes kuvitella. Toisaalta kus-
tannuksetkin ovat vain murto-osat esimerkiksi italialaisiin taysiverisiin verrattuna. Hyvéassa V8 Mustangissa riittaa
potkua mukavaan niskojen naksautteluun, mutta moderni GTI pesee vanhan hepan ajo-ominaisuuksissa.

- Mustang on kompakti, mitat taksimersua pienemmét.
- Tarjolla paljon Mustang-kirjallisuutta, lehtia ja tieto-taitoa.

- Hyvid, tarvelemattomia yksiloita on enaa vahan.

- Huonosti muunnellut, rakennellut yksildt ovat suuren suosion vuoksi yleisia.
- Sporttiversiot usein rankasti ajettuja ja kolhittuja.

- Huonolaatuisten repro-osien vioista harmia.

- Erikoisversioista liikkkuu "huijauspainoksia”.

Suomessa early-Mustangit ovat edullisia. Hyvéat yksilét ovat muualla maail-
massa kalliimpia kuin meilld. Itse asiassa osa huippuautoista on viety takai-
sin Yhdysvaltoihin ja osa myyty muille eurooppalaisille. Suomessa on myyty
suomalaisille vain harvoja yli 150.000 markan Mustangeja.

Meilla Mustangit mahtuvat talla hetkelld keskimaarin 20.000-100.000
markan haarukkaan.

Kohtuukuntoisen 1965 Hardtop V8 Mussen saa noin 40.000 markalla.
Vauhtiperéinen Fastback on pyéreasti 15-20.000 kallimpi. Avomalliin kannat-

taa varata ainakin 75.000 markkaa. Hyvat varusteet, kuten GT-paketti tai po-
nisisustus, nostavat hintaa. Alkuperdiset Suomi-autot menevat yleensa no-
peasti kaupaksi hyvan perustekniikkansa ansiosta.

Hyvékuntoiset tai muuten erikoiset yksilét maksavat paljon. Esimerkkina
museorekisterdity ja kaunis 1966 Fastback GT-paketilla myytiin kevaalla ta-
san sadalla tonnilla.

Aidot 1965 tai 1966 Shelby Mustangit maksavat moninkertaisia summia,
mutta early-Shelbyja ei Suomessa ole.
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